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EINRICHTUNG ZUR TELEMETRISCHEN UBER- 
WACHUNG SICH BEWEGENDER MASCHINEKTEILE 



Pate ntanspruche 



1^ Ein'richtung zur telemetrischen Oberwachuhg sxch bewegen- 
der Maschinenteile , insbesondere. sich drehender Fahrzeug- 
teiie, mltteis elher gegenuber * den sich bewegenden Teilen 
ortsfest angeordfVeten, 'gegeneinander abgeschirmten Sender- 
und Empf angeranordnung und einer am sich bewegenden Teil 
angeordneten Koppelanord nung fur HF-Energie, d a - 
durch gekennzeichnet, daB die orts- 
fest angeordnete Sender- und Empf angeranordnung (3, 7; 
5, 9) und die am sich bewegenden Maschinenteil angeordnete 
Koppelanordnung (19) langs .ihrer Bewegungslinie so weit 
ausgedehnt sind, daB sie uber den. gesamten Bewegungshub 
die Energieiibertragung zwischen Sender- und Empfangeran- 
ordnungen gewahr leisten • 
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Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
k e a n z e X c h n e t , daS ortsfest angeordnete 
Sender- und Empf angeranordnungen ausgangsseltig mit 
Dipolantennen (7, 9) ausgerustet sind, die gegeneinander 
abgeschlrmt so nahe einander gegenuber angeordnet slnd, 
daB sich die als Dipolantenne ausgebildete Koppelanord- 
nung (19) standig im Strahlungsf eld der Sender- und 
Empf angerdipolantennen (7, 9) befindet, wobei die Dipol- 
antenne (19) am sich bewegenden Maschinenteil geerdet ist. 

Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Senderdipolantenne (7) 
und die Empf angerdipolantenne^ (9) auf konzentri.schen Kreis 
bogen (11^ 13) angeordnet sind, zwischen denen auf einem 
ebenfalls .konzentrischen Kreisbogen (17) die Koppeldipol- 
antenne (19) umlauft, wobei die Lange aller Dipolantennen 
etwa dreiviertel des Bewegungshubes und die VVellenlange 
wenigstens 1/4 A -betragt. 

Einrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichne t , daB die als Sekundar- 
strahler arbeitende Koppeldipolantenne (19) elektrisch 
mit der metallischen Radfelge (21) verbunden ist, wobei 
in leitender^ Verbindung (29) ein Grenzwertschalter vor- 
gesehen ist. 

Einrichtung nach Anspruch A-,. d- a d u r c h g e - 
k e n n z e i o h n e t , dafi in leitender Verbindung 
(29) eine Parallelschaltung .aus Erdungswiderstand (31) 
und Grenzwertgeber (33) .angeordnet ist, 

Einrichtung nach Anspruch ^, " dadurch g e - 
kennzeichnet, daB ein Erdungswiderstand 
(31) vorgesehen ist, der einen stark positiven Tempera- 
turkoef f izier ten aufweist und in engem Warmekontakt an 
der Radfelge (21) Oder Bremstrommel fcefestigt ist. 
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Die ortsfest angedrdnete Sender- und Empf angeranordnung 
sowie die sich am bewegehden Maschinenteil angeordnete 
Koppelanordnung kbnnen dabei als Dipolantennen ausgebildet 
sein. Auf dieseWeise wird erreicht , - daB die gegenseitige 
Koppluhg von Sende- und Antennenanordnung standig vorhan- 
de,n ist und da6 deshalb keine Signalspeicherung benotigt 
wird. Eine einwandfreie standige Kopplung wird dabei dann 
sichergestellt, wenn die Dipolantennen auf wenigstens 3/4 
der Lange des Bewegungshubes miteinander gekoppelt sind. 

Bei der Verwendung von gegeneinander abgeschlrmten aktiven 
Dipolantennen verrlngert sich die schadliche restliche 
Streukopplung zwischen Sender- und Empf angerantenne zusatz- 
lich dadurch, daB die am sich bewegenden Fahrzeug teil , bei- 
spieisweise einem sich drehenden Rad eines Kraf twagens . 
angebrachte Dipolantenne uber einen Widerstand mit der 
Felge Verbunden ist. in welchem ein grofier Teil der Hoch- 
frequenz-Energie des Strahlungsf eldes der Senderantenne 
vernichtet wird. 

Nach ein^'r b'evorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist die 
als Sekundar-s-trahler arbeitende Dipolantenne am FuOpunkt 
'elektrisch niit der metalllschen Radfelge verbunden, wobei 
in leitender Verbindung ein temperatur- oder druckabhangx- 
ger Grenzwertschaiter, insbesondere eine Parallelschaltung 
aus einem ErduWgswiderstand. und einem Grenzwertgeber , wie 
er beispielsweise aus DE-OS 28 18 027 bekannt, angeordnet 
ist. Durch die.Anordnung des druckabhSngigen Erdungswider- 
standes wird die trotz Abschirmung; noch vorhandene schadli- 
che festliche Streukopplung zwischen Sender- und Empfanger- 
antenne welter verrlngert, da ein groOer Teil der Hochfre- 
quenz-Energle des Strahlungsf eldes der Senderantenne ver- 
nichtet wird. Durch die Anordnung des Grenzwertschalters 
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lafit sich die Erdnung der Koppeldipolantenne unterbrechen , 
womit die Verkopplung zwischen den Dipolantennen von Sender 
uhd Empfanger praktisch auf hort . 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung weist ein 
Erdungswiderstand einen. stark positiven Temperaturkoef f i- 
zienten auf und ist in engem Warmekontakt an. der Radfeige 
Oder Bremstrommel befestigt. Beim Oberschreiten einer be- 
stimmten Grenztemper;a tur wird dieser Widerstand hochohmig, 
so da(3 die Verkopplung zwischen Sender- und Empf kngerantenne 
unterbrechen ist. 

* Die Erfindung wird an Hand des- in der Zeichnung dargestellr 
ten Ausfuhrungsbeispiels naher erla.utert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf die Koppelelemente der einem . 
' drehenden Fahrzeugrad zugeordneten Einrichtung , 
wobei die Koppelelemente Dipolantennen Sihd, 

Fig. 2 einen Schnitt durch' die Antennenanordn^ing . 

Ortsfest an einem Fahrzeugchassis 1 sind ein Hochf requenz- 
Sender 3 und ein Hochf requenz-Empf anger 5 angeordnet. Die 
Sender sind ausgangsseitlg mit Dipolantennen 7, 9 bestuckt. 
Dlese Dipolantennen 7, 9 sind kreisbogenf ormig gekrummt und 
haben beide eine Erstreekung langs ^er Kreisbogen 11, 13 im 
Bereich von etwa 3/4 des Kreisumf anges . .Die Dipolantennen 
7 und 9 sind als X /Z|..-Antennen ausge^ildet. Es konnen aber . 
auch A/2- und X 3/4-Antenoen sowie Anteonen anderef ent- 
sprechender Resonanzwellenlangen sein. Die Antennen 7 und 9 
sind gegeneinander abgeschirmt mit Hilfe einer Abschirmung 
15, die am Fahrzeugchassis geerdet ist, 

Zwischen den Dipolantennen 7 und 9 befindet sich auf einem 
konzentrisch zu ihnen auf einem zwischen den Kreisen 11 
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und 13 liegenden Kreis 17 eine Dlpolkoppelantenne 19. 
Diese Dipolkoppelantenne 19 hat langs des Kreises 17 
gleichfalls eine Langenausdehnung , die etwa 3/4 des Kreis- 
umfanges des Kreises 17 entspricht. Die Dipolantenne 19 
ist an der metallischen Felge 21 eines Rades 23 isoliert 
uber Trager 25 befestigt. Das FufJpunktende 27 der Dipol- 
antenne 19 ist uber eine elektrische Verbindungsleitung 29 
mit der metallischen Felge 21 verbunden. In der Verbindungs- 
leitung befindet sich eine Parallelschaltung aus einem 
Erdungswiderstand 31 und einem Luf tdruckgrenzwertgeber 33, 
die beide in den Fig. 1 und 2 nur angedeutet wiedergege- 
ben slnd. 



Der Erdungswiderstand kann einen stark positiven Tecnpe- 
raturkoeffizienten aufweisen und ist in engem Warmekontakt an 
der Radfelge 21 Oder der Bremstrommel befestigt. Auch die 
Dipolantenne 19 ist als \/4-Antenne ausgebildet oder an 
die andere Ausbildung der anderen Dipolantennen 7 und 9 
angepafit, um eine einwandfreie Kopplung zwischen der sender- 
seitigen Dipolantenne 'l und der empf angerseitigen Dipolan- 
tenne 9 sicherzustellen. 

Bei dem Antennenauf bau nach den Fig. 1 und 2 ist sicher- 
gestellt, da6 eine einwandfreie Kopplung der Energle zwi- 
schen Sender und Empfanger stets stattfindet, und zwar 
unabhangig von der Geschwindigkeit des Rades ^23 und dessen 
Stellung gegeniiber dem Chassis. 
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